Granica pasa drogowego
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pobocze jezdnia pobocze

OZNACZENIA:

l.warstwa $cieralna z betonu asfaltowego BA 0/12 mm gr. 5 cm

2 .podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr.
3.istniejaca nawierzchnia tiuczniowa gr. 12-:-17 cm

4 . wyrbwnanie kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie gr. 3-:-4 cm fr.
5.pobocze powierzchniowo utrwalone grysami 3-:- 5 mm i emulsja asfaltowag
6.pobocze z destruktu gr. 10 cm

7.podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr.
8.podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr.
9.warstwa odcinajgca z piasku gr. 15 cm

10 cm w warstwie gérnej fr. 0-31,5 mm

0-31,5 mm

8 cm w warstwie gdbrnej fr. 0-31,5 mm
12 cm w warstwie dolnej fr. 0-64 mm

Inwestor

98-350 BIALA;

URZAD GMINY W BIACEJ

BIALA DRUGA 4b

Przedsiewziecie

PRZEBUDOWA DROGI DOJAZDOWEJ-WEWNETRZNEJ
DO PolL BIALA-PARCELA DRUGA-BIALA RZADOWA
ODCINEK 0D KM 0+000 DO KM 0+941,21

Rysunek konstrukcji jezon

Stadiun Tytut od km 0+467,30 do km 0+479,87 | R
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