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1. OPIS TECHNICZNY



OPIS TECHNICZNY
PRZEBUDOWY DROGI DOJAZDOWEJ
KLAPKA — tAGIEWNIKI
NA ODCINKU OD 0+000 DO 0+408,10

|. Podstawa i zakres opracowania :

Podstaw opracowania stanowi

-zlecenie i umowa zawarta pagdzy Inwestorem a Projektantem,

-plan sytuacyjny dostarczony przez inwestora wisk&DO0.

-wizja W terenie maga na celu inwentaryzacgtanu istniejcego,

Podstaw prawry opracowania stanogvnastpujace dokumenty:

-Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. ,Prawo Budowlane".(DzNr 89, poz. 414),
-Rozporadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskigjraa 2 marca 1999r.
~W sprawie warunkow technicznych, jakimi powinnypoaviad@ drogi publiczne i ich
usytuowanie" (Dz. U. Nr 43, poz. 430),

-Rozporadzeniem Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wetvanych |
Administracji z dnia 31 lipca 2002r. ,W sprawie koa i sygnatow drogowych"
(Dz. U. Nr 170, poz. 1393),

-Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r ,,0 odpadach" (DzNr 62, poz. 628),

-Ustawa z dnia 3 gadziernika 2008r ,,0 udogpnianiu informacji asrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteazs#twa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania narodowisko" (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z 2008 r.).

Opracowaniem obkjo przebudow drogi dojazdowej Klapka — tagiewniki w
odlegtaci 30 m od psa drogi krajowej nr 8 Wroctaw — Wiello granicy z gmig
Czarnayly. Projekt nie przewiduje wetzenia do drogi krajowej nr 8 ponieiva
GDDKIA opracowata dokumentagjtechnicza na przebudow tej drogi ktory
zawiera sposob pggzenia obu drég.

Droga Klapka — tagiewniki przebiega przez dwie gymidmire Biata i Czarnayty.

Dluzszy odcinek okoto 1, 8 km przebiega na terenie GrGimarnayty.



Przebudowa poledgabedzie na wykonaniu nawierzchni asfaltowej w miejscu
Istniejgcej nawierzchni ttuczniowe;.

Dlugos¢ przebudowywanego odcinka drogi wynosi 408,10 m.

Wykonanie robot przewidzianych w projekcie @op komfort jazdy, zwikszy
trwatos¢ | zywotnas¢ drogi.

Il. Stan istniejacy.

Droga dojazdowa Klapka — tagiewniki przebiega tarenrolniczymi o nielicznej
zabudowie wiejskiej. Z lewej i prawej strony pasagbwego wysipuja taki i pola
uprawne. Droga biegnie w kierunku pétnocno — wsadrodod przygtego pocatku.
W stanie istnigjcym posiada nawierzchni ttuczniona o przekroju szlakowym i
szerokaci od 4,8 mdo 5,2 m.

Szerokd¢ pasa drogowego jest zmienna i walkeaosi 8,7 m do 10,2 m.

Cata droga ma lekko zdeformowany profil poprzecepgdiuzny jezdni. W drodze
o nawierzchni tluczniowej powstgliczne dziury, wyrwy i wyboje, ktére w okresie
opadow zamieniagjsie w katwze powodujc utrudnienia w ruchu pojazdow.

Droga wprawdzie posiada rowy przydne ale rowy te przestaly spetbiawop
funkcje gdyz w wigkszasci s3 zamulone zarmicte krzakami i ing roslinnoscia.

Nie posiadaj odptywu z pasa drogowego.

Teren przebudowywanej drogi nie nglelo zurbanizowanych.

Il1l. Podstawowe parametry techniczne.

Ze wzgkdu na zaplanowany zakres robo6t do realizacjiy porojektowaniu
zatazono nastpujace parametry techniczne :

-droga dojazdowa klasy D,

-szybka¢ projektowana — 40 km/godz,

-rodzaj nawierzchni — nawierzchnia asfaltowa,

-szeroka¢ jezdni:

5,5 m - na pocttku opracowania,



4,5 m - na pozostatym odcinku drogi,

-spadek jezdni — jednostronny i= 2% (na praivore),

-szeroka@¢ poboczy:

*lewe pobocze

od km 0+000 do km 0+388 - szerdkd.,0 m,

od km 0+388 do km 0+408,10 szer. 0,75 m,

*pobocze prawe - szeroko0,75 m na catym odcinku,

-pobocza utwardzone kruszywem tamanym gr. 10 cm,

-spadek poboczy i=5% od kragzi jezdni,

-réw po stronie prawej do odtworzenia szekgkod 1,4 m do 1,9 m.
Zatazone parametry techniczne oraz rodzaj wykonanyclamach remontu robét

uzgodniono z inwestorem.

IV. Warunki geotechniczne.

Przed ustaleniem konstrukcji nawierzchni modernemogy drogi dokonano
sprawdzenia warunkéw geotechnicznych na potrzebjektu. Projektowana droga
jest zaliczana dopierwszej klasy geotechnicznej ktéra obejmuje obiekty
budowlane o statycznie wyznaczalnym schemacie zdsliowym.

Wykopy beda prowadzone do gbokdci:

- 0,5 m. w przypadku odtworzenia rowoéw odparaeuch. Roboty ziemne dla
rowow polegé beda gtéwnie na odtworzeniu zanwietych rowow,

- 1,5 m. w przypadku budowy przepustu.

Wykopy dla wykonania odwodnienia drogi dojazdowgjdpolegaty na wykonaniu
odmulenia istniejcego rowu z prawej strony.

Biorac powyzsze pod uwag warunki gruntowe nalezy traktowac¢ jako proste.

Konstrukcje drogi przedstawiono w zahczonych rysunkach konstrukcyjnych.

V. Rozwiazania projektowe.

Projekt opracowano w taki sposéb by zminimalizéwalo$¢ kosztow

przebudowywanej drogi. W uzgodnieniu z inwestorermewidziano wykonanie
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jezdni szerokéci 4,5 m o nawierzchni asfaltowej. Na petka opracowania
przewidziano poszerzenie do szerakd,5 m a nagpnie odcinkiem przégiowym
na dt. 25 m zég do zat@onej szerokéci jezdni 4,5 m.

Konstrukcg nowej jezdni na istniegej nawierzchni tluczniowe] przewiduje
wykonanie:

1)-podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanegohamecznie frakcji 0-31,5 mm w
warstwie gornej gr. 15 cm,

2)- warstwy wizacej z betonu asfaltowego BA 0/16 mmgr. 4 cm (KR1)

3)- warstwyscieralnej z betonu asfaltowego BA 0/12 mm gr. 4I€R1L).

W miejscu gdzie szeroké nawierzchni w stanie istnggym jest mniejsza od
projektowane] przed wykonaniem jezdni bitumicznajesy wykona& niezlzdne
roboty ziemne na poszerzeniach. W ramach robotraremprzewiduje si rowniez
zdjecie humusu po lewej stronie drogi.

W miejscu poszerzaeoraz na przegaie 400 w km 0+399 przewidziano pehkonstrukat
jezdni w nasfpujacych warstwach:

1)-warstwa odcinaga z piasku gr. 15 cm,

2)- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanegghamicznie fr.0-63 mm w warstwie
dolnej gr. 12 cm,

3)- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanegchamicznie fr. 0-31,5 mm w
warstwie gornej gr. 8 cm,

4)- warstwa wizaca z betonu asfaltowego BA 0/16 mm gr. 4 cm (KR1),

5)- warstwacieralna z betonu asfaltowego BA 0/12 mm gr. 4i¢R1).

W projekcie zaktada siwykonanie poboczy z kruszywa tamanego stabilizegan
mechanicznie fr. 0-31,5 mm gr. 10 cm na calgjadti przebudowywanego odcinka drogi.
Dojazdy do posesji zaprojektowano jako umochionszgwem tamanym fr. 0-31,5 mm
gr. 10 cm. Dodatkowo w miejscach rowow przewidigepszepusty @400 ukladne raavie
0,4 x 0,15 z betonu B-15 i zala@@one murkami oporowymi. Murki nale wykonywa w
szalunkach z betonu B-25.



Wykonanie podbudowy z kruszywa famanego stabilizowsggo mechanicznie.
Podbudow z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicziailcjf 0-31,5 mm
naleey wykona na catym odcinku modernizowanej drogi gr. 15 cia.gsszerzeniu na
roziozona, warwe odcinajca gr. 15 cm wykona dwie warstwy z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie dptmfrakcji 0-63 mm gr. 12 cm oraz gérin. 0-31,5 mm
gr. 8 cm. Do wykonania warstw kruszywa nglstosowa materiat czysty pozbawiony
elementow organicznych. Warstkruszywa naley uktad& jednowarstwowo o rownej
grubgci. Po jej rozigeniu wykonana podbudow nalery zag:szczé walcami. Zagszczanie
podbudowy powinno ywykonywane a do osagniccia wymaganej dla ruchu lekkiego
wartasci ugiecia spezystego. Grub&t roztozonej warstwy kruszywa powinna dyaka
aby po jego zagzczeniu byla rowna grufm warstwy zataonej w projekcie. Spadki

poprzeczne wykonywanej podbudowy maisyt zgodne z dokumentagprojektove.

Wykonanie nowej nawierzchni asfaltowe;.

Wykonanie warstwy z betonu asfaltowego musi odidyw® mechanicznie w
sprzyjapcych warunkach atmosferycznych tj. przy suchej epigj pogodzie w
temperaturze powrgj 10 stopni C.

W pierwszym etapie natg na czysi podbudow utozy¢ nawierzchng asfaltovs w
warstwie wazacej z betonu asfaltowego BA 0/16 mm gr. 4 cm. Widnuetapie naley
wykona nawierzchng scieralm z betonu asfaltowego BA 0/12 mm gr. 4 cm.

Zabrania si ukladania mieszanek w czasieglych opadow deszczu. Ukladanie
moze sk odbyw& jedynie przy uayciu mechaniczne] uktadarki o wydapoo
skorelowanej z wydajrigia otaczarki. Uktadanie warstwycieralnej powinno si
odbywa bez widocznego rozsegregowania mieszanki takrblga§ci nawierzchni
wynosity 4 cm po watowaniu dla warstwy aiacej i scieralne;.

Do rozktadania masy nalg stosowa rozkiadarki sterowane elektronicznie.
Do zagszczania mieszanek najestosowa sprzt, ktérego widciwosci pozwalag
na wia&ciwe zagszczanie nawierzchni.

Podstawowe zasady zggczania:

-zag:szczanie nalg przeprowadzaod kravedzi kusrodkowi,



-najezdza¢ na watlowan warstwe kotem nagdowym walca w celu unikacia
stalowa nawierzchni,

-rozpoczynéd watowanie walcem gtadkim, a negshie ogumionym przy niskim
cisnieniu, podwyszajc je w miag watowania,

-manewry walca naly przeprowadzaptynnie na odcinku juzag;szczonym,

-predkos¢ przejazdu walca powinna éyjednostajna w granicach 2-4 km/h na
pocatku i w granicach 4-6 km/h w dalszej fazie watovaani

-watowanie na odcinku tuku o jednostronnym spadklezy rozpoczynéa od dolnej
krawedzi ku gorze,

-pierwsze watowanie powinno doywykonane przy ayciu walca stalowego
statycznego.

Sprxt zag:szczajcy nie mae by parkowany na nowo wykonanej warstwie do
czasu a ostygnie do temperatury, przy ktérej gty na warstwie spet nie

spowoduje odciskéw i deformacii.

Transport mieszanki.

Transport mieszanki powinien spethr@sgpujace warunki:

-do transportu mama wywac wytacznie wywrotek,

-zaleca s by czas transportu nie przekraczat 2 godzin zaledsy mieszank dostarczano
na budow z odlegtdci nie wikszej ni 60 km,

-samochody stosowa duzej fadowndci,

-powierzchng wewrgtrzna skrzyni wywrotek przed zatadunkiem nglespryska w
niezlednej ilasci srodkiem zapobiegagym przyklejaniu & mieszanki,

-samochody mugzby¢ wyposaone w plandeki ktorymi przykrywa esimieszank w
czasie transportu,

-skrzynie wywrotek powinny kiy dostosowane do wspétpracy z ukladavk czasie
roztadunku kiedy to ukiadaghpocha przed salwywrotke,

-zaleca si stosowanie samochodow termoséw z podwojnyai@ankami skrzyni
Wyposaonej w system grzewczy.

Dopuszcza si inne warunki transportu pod warunkiem uzyskaniadggna ich

stosowanie od inspektora nadzoru.
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Termin wykonania robét.

Mieszanki produkowane i wbudowywane naagormana produkowéaw sezonie od
15 kwietnia do 15 wrzaia. Ewentualne przedtanie tego okresu me nasipi¢ po
wyrazeniu zgody przez inspektora nadzoru w przypadkuiestzenia dobrych
warunkow pogodowych t. j. temp. poiey 10 stopni C.

Temperatura wytworzone] mieszanki z asfaltem D-70mamencie wbudowywania

powinna wynosi w granicach 145-180 stopni C.

VI. Odwodnienie:

Odprowadzenie wody z jezdni nie ulega zmianie vewstiu do stanu istnigego.
Koncepcg odwodnienia oparto na wykorzystaniu istagggo rowu przydrinego z
prawej strony. Ze wzgtu na zbyt wski pas drogowy i szeroké jezdni 4,5 m
zalazono spadek jezdni jednostronny 2% do tgtjllego rowu przydrnego o
szerokaci od 1,4 do 1,9 m. Row tercdizie rowem odparowggym umocnionym
poprzez humusowanie z obsianiem.

W km 0+399 zaprojektowano przepust z rur g400 pogdmojazdowy celem
przerzucenia wod opadowych z lewej strony na pradd strony wlotu przepustu
zaprojektowano studgigl000 z rurzelbetowych. Przed studninaleey wykona
osadnik betonowy na dt. 2 m celem zebrania nieoggspochodzacych z drogi.
Osadnik nalgy wykon& jako monolityczny z betonu B-20. Na poteniu osadnika
ze studmg zatazy¢ kratke zabezpieczaga wiot.

Od strony wylotu projektuje simurek oporowy o wymiarach 264/101/20 cm
wykonany z betonu B-20. Murek posadéwia tawie fundamentowej 274/60/40 cm.
Wylot umocné ptyta chodnikowg 50/50/7 na dt. 8 m.

VIl. Roboty wykonczeniowe:

W zakres prac wykaczeniowych wchodzi:
a) Wyréwnaniezwirem nawierzchni przy zgglzie z drogi asfaltowej,

b) wykonanie poboczy catym odcinkiem drogi z nadaniemprojektowanego
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spadku,
c) odmulenie rowu przydrmego,
d) prace poradkowe.

VIIl. Kolizje.

1).Punkty geodezyjne zabezpiecay czasie prowadzenia robot. W przypadku ich
uszkodzenia odtworzenie zleégdnostce wykonawstwa geodezyjnego.

2).Przed rozpoczciem robot zlokalizowa elementy uzbrojenia podziemnego.

3).Celem odnalezienia wdzen uzbrojenia podziemnego wykahecznie przekopy

poprzeczne.

IX. Zataczniki.

Do projektu zaiczono:

1.Wykaz wspotrzdnych punktow giéwnych,
2.Wykaz dtugéci bokdéw i azymutow,

3.Wykaz ktoéw wierzchotkowych,

4.Wykaz przekrojow i rdnych projektowanych,
5.Przedmiar robot,

6.Kosztorys inwestorski,

7 Slepy kosztoryslepy.
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2. OBLICZENIA
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