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OPIS TECHNICZNY
PRZEBUDOWY DROGI DOJAZDOWEJ DO POL
BIALA PARCELA Ill - tAGIEWNIKI
NA ODCINKU OD KM 0+000 DO KM 1+350

|. Podstawa i zakres opracowania :

Podstaw opracowania stanowi:
1.Umowa zawarta z Ugdem Gminy Biata.
2.Pomiary inwentaryzacyjne wykonane do projektu.
3. ,\Wytyczne do projektowania drog VIl klasy tecbamej WPD-3” wyd. z 1995 r.
4. Katalog Typowych Konstrukcji nawierzchni podgath i potsztywnych”-

wyd. z 1997 r.
5. ,Normatyw techniczny projektowania drég samochegch” NTP —-22 ze
zmianami.
6. Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrea 02.03.1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpm@ drogi publiczne i

ich usytuowanie.

Opracowaniem objo przebudow drogi dojazdowej do pdl przez miejscaido
Biata Parcela Ill. Droga ta biegnie od skiawania z drog powiatows Biata —
Wiktoréw nr 4504E do granicy z gmjrCzarnayly. Diugos¢ odcinka podlegaga
remontowi wynosi 1350 mb. Remont polédadzie na wykonaniu utwardzenia
drogi w technologii powierzchniowego utrwalenia wozeniejszym wykonaniu
podbudowy.

Wykonanie robdt przewidzianych w projekcie m@wpi komfort jazdy oraz

zwigkszy trwald¢ i zywotnas¢ drogi.



[l. Stan istniejacy.

Droga dojazdowa do pol Bata Parcela Ill — tagiewngkzebiega terenami
rolniczymi o nielicznej zabudowie jednorodzinneggagrodowej. Po obu stronach
drogi wystpuja taki i pola uprawne. Pogtek opracowania przgfo na krawdzi
drogi powiatowej Biata — Wiktorow nr 4504E a koni@a granicy z gmin
Czarnayty. Droga posiada nawierzclknigruntowo - zwirowa 0 szerokeci
nawierzchni od 5,0 m + 7,0 m. Dilugoremontowanego odcinka drogi wynosi
1350 mb. W stanie istniggym droga ma przekrgj szlakowy.

Remontowany odcinek biegnie w kierunku potudniowwsehodnim.

Na catym odcinku profil poprzeczny i podhy jest znacznie zdeformowany. W
drodze powstajliczne wyboje, wyrwy, ktére w okresie opadow zamap Sie w
katuze powodujc utrudnienia ruchu pieszych i pojazdéw.

Odwodnienie drogi nie ulega zmianie waigm stanu istniegcego.

Ill. Podstawowe parametry techniczne.

Ze wzgkdu na zaplanowany zakres rob6t do realizacji pgorgjektowaniu
zatazono nastpujace parametry techniczne:

-szybka¢ projektowana — 30 km/godz,

-rodzaj nawierzchni — pojedyncze powierzchniowevatenie,

-szeroké¢ jezdni 3,0 m,

-spadek jezdni -dwustronny i= 2%,

-szerokd@¢ poboczy - 0,75 m,

-pobocza gruntowe,

-spadek poboczy i=5% od kragzi jezdni

Zatozone parametry techniczne oraz rodzaj wykonanyclamach remontu robot

uzgodniono z inwestorem.



V. Warunki geotechniczne.

Projektowana droga jest zaliczana gderwszej klasy geotechniczne ktora
obejmuje obiekty budowlane o0 statycznie wyznaczalnyschemacie
obliczeniowym.

Roboty ziemne dla g%ci jezdnej polegabeda na usungciu warstwy humusu w
miejscach gdzie szerokb drogi istniejcej jest niewystarczaga dla wykonania
jezdni o parametrach projektowych. Zadoo odhumusowanie nacokas¢ nie
wieksza nk 0,2 m.

Biorac powyzsze pod uwag warunki gruntowe nalezy traktowaé¢ jako proste.

Konstrukcje drogi przedstawiono w zahczonych rysunkach konstrukcyjnych.

V. Rozwiazania projektowe.

Projekt przewiduje zgodnie z zakonymi rysunkami wykonanie jezdni szer.
3,0 m o nawierzchni twardej na catym odcinku przkiywywanej drogi.
Technologia robot przedstawia siastpujaco:

1)-wykonanie podbudowy ttuczniowej z kruszywa taegm stabilizowanego
mechanicznie frakcji 0-31,5 grudm 10 cm,

2)-wykonanie podbudowy z destruktu grabic8 cm,

3)-wykonanie pojedynczego powierzchniowego utrwalekationova emulsy
asfaltows poprzez skropienie pierwsze podbudowy z destrk&tionows emulsy
asfaltows i rozscielenie kruszywa — grys frakcji 5+8 mm z jego g&gzeniem.
Przed wykonaniem podbudowy najezdja¢ warstwe humusu i wykon& nowy
profil drogi. W miejscu gdzie szerok® nawierzchni w stanie istnigym jest
mniejsza od projektowe] nalg w zaleznosci od potrzeb z jednej lub z obu stron
dokon& usungcia dodatkowo warstwy humusu. Wykonanie podbudowy
ttuczniowej naley poprzedat wykonaniem profilowania istniggej nawierzchni
drogi. Na tak wykonany profil przewiduje esiroztazenie dwoch warstw
podbudowy. Pierwsza warstwa z kruszywa tamanegdcjfra0+31,5 mm

gr. 10 cm. Natomiast druga gr. 8 cm z materialtuhpdaicego z rozbiorki
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nawierzchni asfaltowej (destrukt). Na podbudavalery stosowé destrukt drobny
frakcji 0+31,5 mm. Nalgy zwrécic uwag by materiat nie byt zbrylony i nie
pochodzit ze sktadowiska. Zalecac sivbudowywanie materiatu pochagzgo
bezpdrednio z frezowania drogi. W przypadku stosowaniaatematu
sktadowanego na hatdach naleprzeprowaddi segregag] materiatu przez
rozdrobnienie i przesianie do uzyskania zakladamej projekcie frakciji.
Powierzchniowe utrwalenie nale wykonywa przy zastosowaniu kationowej
emulsji asfaltowe). Czysti sucha podbudogvz destruktu nale skropt emulsja
asfaltowa a nagpnie rozcieli¢ kruszywo frakcji 5+8 mm z jego zesgczeniem.
Trasa drogi przebieda bedzie istniegcym sladem umaliwiajac wykonanie
jezdni szer. 3,0 m. Projektowamniwelet (po osi) naley dostosowa do stanu
iIstniepcego  z  uwzgidnieniem wykonania nawierzchni wedlug wazej
omowionej technologii. Projekt przewiduje fak wykonanie obustronnych

poboczy gruntowych.

VIl. Roboty wyko nczeniowe:

W zakres prac wykeczeniowych wchodzi:
a) wykonanie poboczy szerom 0,75 m z nadaniem im projektowanego
spadku w miejscu wygbowania rowu,
b) pozamiatanie nadmiaru kruszywa,

c) prace poradkowe.

VIl . Kolizje.

1.Remont drogi nie powoduje kolizji z udzeniami uzbrojenia podziemnego.

2. Dokon& ewentualnej regulacji wysokcowej uradzer uzbrojenia
podziemnego.

3.Punkty geodezyjne nalp zabezpieczy w czasie prowadzenia robot.
W przypadku ich uszkodzenia odtworzenie zegednostce wykonawstwa

geodezyjnego.



IX. Zataczniki.

Do projektu zaczono:
1. Przedmiar robat.
2. Kosztorys inwestorski .

3. Slepy kosztorys.
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