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1. OPIS TECHNICZNY



OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ
ROSOSZ - SWIATKOWICE
ODCINEK OD KM 0+000 DO KM 0+465,03

I. Podstawa i zakres opracowania :

Podstawe opracowania stanowiq :

1. Umowa zawarta z Urzedem Gminy Biata.

2. Pomiary inwentaryzacyjno - wysokosciowe wykonane do projektu.

3. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1 : 500.

4.,,Wytyczne do projektowania drég VII klasy technicznej WPD-2”-wyd. z 1995 r.

5. ,,Katalog Typowych Konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych”-
wyd. z 1997 r.

6. ,,Normatyw techniczny projektowania drog samochodowych” NTP -22 ze
Zmianami.

7. Ustawa z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie.

Opracowaniem objeto przebudowe drogi gminnej Rososz — Swiatkowice na
odcinku od istniejacej nawierzchni asfaltowe; w obregbie posesji nr 39 w
miejscowosci Rososz na dtugosci 465 mb.

Przebudowa polega¢ bedzie na wykonaniu nawierzchni asfaltowej na istniejace]
nawierzchni thuczniowe;.

Wykonanie robot przewidzianych w projekcie poprawi komfort jazdy catym
odcinkiem trasy, zwigkszy trwatos¢ 1 zywotnos¢ drogi.

Celem projektu jest rowniez przejecie wody sptywajacej z jezdni przez rowy

przydrozne.



I1. Stan istniejacy.

W stanie istniejacym droga Rososz — Swiatkowice przebiega terenami rolniczymi
o nielicznej zabudowie jednorodzinnej typu wiejskiego - po obu stronach drogi
wystepuja taki 1 pola uprawne.

Poczatek drogi przyjeto na koncu istniejacej nawierzchni asfaltowej w obrebie
posesji nr 39 w miejscowosci Rososz. Koniec wypada przy kapliczce za
skrzyzowaniem w odleglosci 465 m od przyjetego poczatku. Droga biegnie w
kierunku polnocno — wschodnim. Dhlugos¢ przebudowywanego odcinka drogi
wynosi 465 mb. Szeroko$¢ pasa drogowego waha sig¢ od 8,0 do 11,0 m.

W km 0+416,16 wystepuje skrzyzowanie z droga gminng o nawierzchni zuzlowe;.
Na nim zlokalizowany jest przystanek dla autobusow szkolnych.

W stanie istniejacym droga ma przekroj szlakowy o zrdznicowanej nawierzchni z
thucznia wapiennego. Nawierzchnia drogi jest zanieczyszczana materialem z pol
uprawnych. Na calym odcinku profil poprzeczny 1 podtuzny jest zdeformowany.
W drodze powstaja liczne wyrwy i wyboje, ktore w okresie opaddéw zamieniaja si¢
w kaluze powodujac utrudnienia ruchu pieszych 1 pojazdow. Szerokos$¢ istniejace;j
nawierzchni utwardzonej wynosi od 5,2 do 7,0 m.

Odwodnienie pasa drogi nastgpuje w sposob naturalny na przylegte do pasa drogi
pola uprawne. Poczatkowy 1 koncowy odcinek posiada nieliczne fragmenty rowoéw
przydroznych. Rowy te w wigkszo$ci sa zamulone i poros$nig¢te ro§linnoscia.

W poczatkowym odcinku w pasie drogowym z lewej strony biegnie linia
telefoniczna oraz podziemna linia energetyczna. Obie przecinaja jezdnig
przechodzac na prawa strong pasa.

Wzdhuz pasa drogi za jego granica po prawej stronie biegnie wodociag w110
przecinajac poprzecznie pas drogowy. Wodociag ten w srodkowym 1 kohcowym
odcinku drogi kilkukrotnie wchodzi w pas drogowy projektowanej jezdni.

Po prawej stronie za pasem drogowym biegnie stupowa linia energetyczna
sredniego napigcia.

Pomiar wysokosciowy do przekroj6w wykonat wykonawca podkladow

geodezyjnych.



I11. Podstawowe parametry techniczne.

Ze wzgledu na zaplanowany zakres robot do realizacji przy projektowaniu
zatozono nastgpujace parametry techniczne :

-kategoria ruchu KR-1, droga gminna klasy ,,D” — dojazdowa,
-szybkos¢ projektowana — 40 km/godz.,

-rodzaj nawierzchni — jezdnia asfaltowa,

-szeroko$¢ jezdni 5,0 m,

-spadek jezdni -jednostronny 1= 2% w prawa 1 lewa strong,
-szerokos$¢ poboczy - 0,75 m— na catej dlugosci trasy,
-pobocza wykona¢ z kruszywa tamanego o gr. 10 cm,

-spadek poboczy 1=5% od krawedzi jezdni do rowow,

-rowy trojkatne gi. 0,7 m.

Zatozone parametry techniczne oraz rodzaj wykonanych w ramach modernizacji

robot uzgodniono z inwestorem.

IV. Warunki geotechniczne.

Przed ustaleniem konstrukcji nawierzchni budowanej drogi dokonano sprawdzenia
warunkéw geotechnicznych do projektu. Projektowana droga jest zaliczana do
pierwszej klasy geotechnicznej, ktora obejmuje obiekty budowlane o statycznie
wyznaczalnym schemacie obliczeniowym.

Wykopy beda prowadzone do gltebokosci:

- 1,2 m w przypadku wykonania rowow krytych,

- 0,7 m w przypadku wykonania rowow,

- 0,4 m w przypadku wykonania nowej nawierzchni drogi.

Warunki gruntowe nalezy traktowac jako proste.

Konstrukceje drogi przedstawiono w zalaczonych rysunkach konstrukcyjnych.



V. Rozwigzania projektowe.

Projekt przewiduje zgodnie z zataczonymi rysunkami wykonanie :

1) Jezdni o nawierzchni asfaltowej szer. 5,0 m 2z wykorzystaniem istniejacej
nawierzchni thuczniowej 1 wykonaniem wzmocnienia krawgdzi przebudowywanej
drogi.

a) W miejscu istniejacej nawierzchni ttuczniowej przewidziano wykonanie nowej
drogi w nastegpujacej technologii:

-zaklinowanie istniejacej podbudowy tluczniowej warstwa kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie - frakcji 0-31,5 mm gr. 10 cm,

-warstwa wigzaca z betonu asfaltowego BA 0/16 mm gr. 5 cm (KR1-KR?2),

-warstwa $cieralna z betonu asfaltowego BA 0/8 mm gr. 3 cm (KR1-KR?2).

b) Wzmocnienie krawedzi przebudowywanej drogi wykona¢ obustronnie
szerokosci 0,5 m w technologii :

-warstwa odcinajaca z piasku gr. 15 cm,

-podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie warstwie dolne;j
- frakcji 31,5-64 mm gr.12 cm,

-podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie warstwie gorne;j
- frakcji 0-31,5 mm gr. 8 cm,

-warstwa wiazaca z betonu asfaltowego BA 0/16 mm gr. 5 cm (KR1-KR?2),

-warstwa Scieralna z betonu asfaltowego BA 0/8 mm gr. 3 cm (KR1-KR2).

2)-Poboczy szer. 0,75 m o nawierzchni z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie gr. 10 cm

Do wykonania podbudowy nalezy uzy¢ kamienia tamanego typu bazalt lub
dolomit odpowiedniej frakcji.

Trasa drogi przebiega¢ bedzie istniejacym Sladem umozliwiajacym wykonanie
jezdni poboczy 1 rowdéw odwadniajacych po obu stronach drogi.

Projektowana niwelet¢ /po osi/ dostosowano do stanu istniejacego z
uwzglednieniem wykonania nawierzchni wg wyzej wymienionej konstrukcji.

Szerokos¢ jezdni po wykonaniu robot powinna wynosi¢ 5,0 m.



Wykonanie drogi podzielono na 2 — etapy:

a). pierwszy etap obejmuje wykonanie nawierzchni do warstwy wyréwnawczej,

b). w etapie drugim zostanie wykonana warstwa $cieralna.

Ze wzgledu na etapowanie realizacji zadania dopuszcza si¢ ulozenie 5-cio cm
warstwy wyréwnawcze] w dwoch warstwach. Pierwsza moze by¢ warstwa
klinujaca w ilosci 55 kg/m?. Druga zasadnicza warstwa gr. 3 cm. Podzielenie
warstwy wyrownawcze] na dwie warstwy usprawni technologiczne wykonanie
nawierzchni oraz powinno znaczaco wplyna¢ na réwnos¢ jezdni. Wymusza to
zastosowanie masy asfaltowej o innej grubosci ziarna. Zmiang te nalezy uzgodnié
z inspektorem nadzoru.

Wykonanie jezdni w pelnej konstrukcji przewiduje si¢ na poszerzeniach i

skrzyzowaniu w km 0+416,16.

Wykonanie warstwy odcinajacej z piasku na poszerzeniach jezdni i na

skrzyzowaniu.

Kruszywo do wykonania warstwy odcinajacej - piasek i powinno by¢ rozktadane
w warstwie o jednakowej grubosci, z zachowaniem projektowanych spadkow,
rzednych wysokosciowych oraz projektowanej szerokosci. Rozlozona warstwa
kruszywa powinna mie¢ grubo$¢ odpowiednio 15 cm po zaggszczeniu ,oraz
szeroko$¢ 1 profil poprzeczny zgodny z rysunkami zataczonymi do dokumentacji
projektowe;.

Zaggszczanie nalezy przeprowadzi¢ bezposrednio po roztozeniu. Jakiekolwiek
nierownosci lub zaglgbienia powstale w czasie zaggszczenia powinny by¢
wyrownane przez spulchnienie warstwy kruszywa 1 dodanie lub usunigcie
materiatu, az do otrzymania rownej powierzchni. Zaggszcza¢ nalezy przy
optymalnej wilgotnosci kruszywa az do osiagnigcia wskaznika zageszczenia > 1/
kontrola 1 sprawdzenie wg BN-77/8931-12 ,.Drogi samochodowe. Oznaczanie

wskaznika zaggszczenia gruntu".

Jezeli materiat zostal nadmiernie nawilgocony to powinien zosta¢ osuszony przez

mieszanie 1 napowietrzanie.



Wykonanie podbudowy z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie.

Podbudowg z kruszywa tamanego nalezy wykonac:
1). na istniejacej nawierzchni thuczniowej wykona¢ podbudowe z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie - frakcji 0-32,5 mm - jednowarstwowo

gr. 10 cm
2). na wzmocnieniu krawedzi 1 skrzyzowaniu wykonac:

-podbudowe z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie - frakcji

31,5-64 mm w warstwie dolnej gr.12 cm,

-wykona¢ klinowanie podbudowy w warstwie gornej kruszywem lamanym

stabilizowanym mechanicznie - frakcji 0-31,5 mm gr. 8 cm.

Grubos$¢ roztozonej warstwy luznego kruszywa powinna by¢ taka aby po jej
zaggszezeniu 1 zaklinowaniu byla réwna gruboSci warstwy zatozonej w
dokumentacji - odpowiednio 10 1 12 1 8 cm. Spadki poprzeczne i podluzne
wykonywanej podbudowy musza by¢ zgodne z dokumentacja projektowa.
Zageszczanie podbudowy powinno by¢ wykonywane az do osiagnigcia wymagane;j
dla ruchu lekko — $redniego warto$ci ugigcia sprezystego.

Do zaggszczenia nalezy uzy¢ wody w ilosci 0,1 m? na Im? thucznia. Do czasu
zaklinowania podbudowy tluczniowej wykonawca ma obowiazek utrzymywania

wykonanej warstwy w dobrym stanie technicznym.

Wykonanie nowej nawierzchni asfaltowe;j:

Wykonanie warstwy wiazacej 1 Scieralnej musi odbywac si¢ w sprzyjajacych
warunkach atmosferycznych tj. przy suchej i cieptej pogodzie w temperaturze
powyzej 10 stopni C.

W pierwszym etapie nalezy na czysta podbudowe utozy¢ nawierzchni¢ asfaltowa -
warstwe wiazaca z betonu asfaltowego BA 0/16 mm gr. 5 cm (KRI1-KR2). W drugim
etapie wykona¢ warstwe¢ S$cieralna z betonu asfaltowego BA 0/8 mm gr. 3 cm
(KR1-KR2).

Zabrania si¢ uktadania mieszanek w czasie ciaglych opadéw deszczu.
10



Uktadanie moze si¢ odbywac jedynie przy uzyciu mechanicznej uktadarki o
wydajnosci skorelowanej z wydajnoscia otaczarki.
Uktadanie warstwy $cieralnej powinno si¢ odbywac bez zlaczy, cala szerokoscia
lub potéwkami oraz bez widocznego rozsegregowania mieszanki tak by grubosci
nawierzchni wynosity odpowiednio dla warstwy wiazacej 5 cm a dla $cieralnej
3 cm po uwatowaniu.
Do rozktadania masy nalezy stosowac rozktadarki sterowane elektronicznie.
Do zaggszczania mieszanek nalezy stosowaé sprzet, ktorego wihasciwosci
pozwalaja na wlasciwe zaggszczanie nawierzchni.
Podstawowe zasady zageszczania:
-zageszczanie nalezy przeprowadzac od krawedzi ku §rodkowi,
-najezdza¢ na walowana warstwe¢ kotem napgdowym walca w celu uniknigcia
stalowan nawierzchni,
-rozpoczyna¢ watowanie walcem gladkim, a nastgpnie ogumionym przy niskim
ci$nieniu, podwyzszajac je w miar¢ watowania,
-manewry walca nalezy przeprowadzac ptynnie na odcinku juz zageszczonym
-predkos$¢ przejazdu walca powinna by¢ jednostajna w granicach 2-4 km/h na
poczatku i w granicach 4-6 km/h w dalszej fazie watowania

-watowanie na odcinku tuku o jednostronnym spadku nalezy rozpoczynaé¢ od
dolnej krawedzi ku gorze
-pierwsze walowanie powinno by¢ wykonane przy uzyciu walca stalowego
statycznego.
Sprz¢t zageszczajacy nie moze by¢ parkowany na nowo wykonanej warstwie do
czasu az ostygnie do temperatury, przy ktorej stojacy na warstwie sprzet nie

spowoduje odciskow 1 deformacji.
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Transport mieszanki

Transport mieszanki powinien spetnia¢ nast¢pujace warunki:

-do transportu mozna uzywac wylacznie wywrotek

-zaleca si¢ by czas transportu nie przekraczat 2 godziny /60km/

-samochody stosowa¢ o duzej fadownosci

-powierzchni¢ wewngtrzng skrzyni wywrotek przed zaladunkiem nalezy spryskac
w niezbgdnej ilosci srodkiem zapobiegajacym przyklejaniu si¢ mieszanki
-samochody musza by¢ wyposazone w plandeki ktorymi przykrywa si¢ mieszanke
W czasie transportu

-skrzynie wywrotek powinny by¢ dostosowane do wspodlpracy z uktadarka w

czasie rozladunku kiedy to uktadarka pcha przed soba wywrotke

-zaleca si¢ stosowanie samochodéw termoséw z podwojnymi $ciankami skrzyni

wyposazonej W system grzewczy.

Dopuszcza si¢ inne warunki transportu pod warunkiem uzyskania zgody na ich

stosowanie od Inzyniera-inspektora nadzoru .

Termin wykonania robot.

Mieszanki produkowane i wbudowywane na goraco mozna produkowac¢ w sezonie
od 15 kwietnia do 15 wrzesnia.

Ewentualne przedtuzenie tego okresu moze nastapi¢ po wyrazeniu zgody przez
inspektora nadzoru w przypadku stwierdzenia dobrych warunkow pogodowych t. j.
temp. powyzej 10 stopni C.

Temperatura wytworzonej mieszanki z asfaltem D-70 powinna by¢ w granicach

140-160 stopni C.
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V1. Odwodnienie.

Projekt przewiduje odprowadzenie wody z drogi do trojkatnego rowu
zlokalizowanego po stronie prawej lub lewej. Szeroko$¢ rowow uzalezniona jest
od szeroko$ci pasa drogowego. Sposob odwodnienia pokazano na  planie
sytuacyjnym 1 na profilu podluznym. W zwiazku z odtworzeniem rowu
przewidziano wykonanie zjazdéw do posesji 1 na pola uprawne. Na zjazdach w
ciagu rowow utozy¢ rury PVC ¢ 300 zakonczone prefabrykowanymi gtowicami.
Usytuowanie zjazdow nie ulega zmianie w stosunku do stanu istniejacego 1
uzgodniono z Inwestorem. Na zjazdach wykona¢ nawierzchni¢ z gruntu rodzimego
gr. 15 cm.

W km od 0+005 do km 0+296 projektuje si¢ row z prawej strony a na odcinku od
km 0+372 do km 0+465,03 szeroko$¢ pasa drogowego zmusza do wykonania rowu
z lewej strony. PrzejScie z prawej na lewa strong wykona¢ poprzez przepust ¢ 300
wykonany z rur PVC karbowanych grubosciennych. Przepust od strony wylotu
umocni¢ murkiem oporowym posadowionym na fundamencie.

W miejscach kolizji rowu przydroznego z urzadzeniami zastosowano rowy kryte
wykonane z rur PVC ¢ 300.

Ze wzgledu na zmiang spadkow 1 potozenie rowdéw przydroznych na odcinek
przejsciowy w km od 0+296 do km 0+406 z prawej strony zastosowano krawegznik
betonowy 15/30/100 na tawie betonowej 35/15 cm z oporem 15/15 cm.

Rowy wymagaja konserwacji 1 profilowania z nadaniem spadku w kierunku
przepustu.

VII. Roboty wykonczeniowe:

W zakres prac wykonczeniowych wchodzi:

a) wykonanie poboczy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
gr. 10 cm 1 szerokosci 0,75 m catym odcinkiem drogi z nadaniem mu
projektowanego spadku,

b) wykonanie rowow optywowych,

c) wykonanie zjazdow do posesji 0 nawierzchni z gruntu rodzimego gr. 15 cm,

d) ustawienie oznakowania drogi zgodnie z rysunkami na planie sytuacyjnym,

e) prace porzadkowe.
13



VIII . Kolizje.

1).Punkty geodezyjne nalezy zabezpieczy¢ w czasie prowadzenia robot. W
przypadku ich uszkodzenia odtworzenie zleci¢ jednostce wykonawstwa
geodezyjnego.

2).Przed rozpocze¢ciem robot zlokalizowac elementy uzbrojenia podziemnego.
3).Odnalezienie urzadzen uzbrojenia podziemnego poprzedzi¢ wykonaniem
recznych przekopdw poprzecznych.

4).Zachowa¢ ostrozno$¢ w obrebie wystegpowania w pasie drogi wodociagu, linii
telefonicznej 1 energetycznej - roboty w miejscu ich wystgpowania nalezy
prowadzi¢ recznie.

5).W okolicach stupéw roboty prowadzi¢ z zachowaniem szczegdlnych warunkéw
ostroznosci.

6).Kable telefoniczne 1 energetyczne przecinajace poprzecznie pas drogowy
zabezpieczy¢ dwudzielnymi rurami ostonowymi ¢ 225 typ ,,AROT” .

7).Kabel telefoniczny biegnacy w rowie przetozy¢ na odcinku od km 0+033
do km 0+092.

8).Na kablach telefonicznych biegnacych w rowie utozy¢ rury PVC ¢ 300 na
dhugosciach wskazanych na planie sytuacyjnym.

9).Dokona¢ regulacji urzadzen uzbrojenia podziemnego (z wymiang na nowe)
uszkodzonych elementow - dotyczy wodociagu i linii telefoniczne;.
IX. Zalaczniki.
Do projektu zataczono :

1. Wykaz wspotrzednych punktow gtownych,

2. Dhugosci bokow 1 azymuty,

3. Wykaz katéw wierzchotkowych,

4 Przedmiar robot,

5. Kosztorys inwestorski,

6. Kosztorys Slepy.

14
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	1).Punkty geodezyjne należy  zabezpieczyć w czasie prowadzenia robót. W przypadku ich uszkodzenia odtworzenie zlecić jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

